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Die wichtigsten Zielorte der sozialversi-
cherungspflichtig beschäftigten Auspend-
ler sind Stuttgart (41%), Leonberg (7%), 
Gerlingen (5%), Ludwigsburg (5%) und 
Korntal-Münchingen (5%). neben den Aus-
pendlerbewegungen nach Stuttgart entfal-
len auf die Städte und Gemeinden im LK 
Ludwigsburg 25%, im LK Böblingen 17% 
und im LK esslingen 4,4%.

mobilität und verkehr
region stuttgart

ein- unD AuSpenDLer

im Jahr 2019 pendelten täglich 12.859 
sozialversicherungspflichtig beschäftigte 
Arbeitnehmer nach Ditzingen und 8.544 
von Ditzingen aus in andere Orte der Ar-
beitsmarktregion. Die Zahl der einpendler 
stieg im Zeitraum von 2000 bis 2019 um 
5.545 personen (+76%), die der Auspend-
ler um 1.795 personen (+27%) an.

einpenDLer

Wichtigste Quellorte der einpendler sind 
nach den Angaben der Bundesagentur 
für Arbeit (Stand 30.06.2018) Stuttgart 
(21%), Leonberg (9,1%), Gerlingen (4,4%), 
Ludwigsburg (4,4%), Korntal-Münchingen 
(3,6%) und Hemmingen (2,1%). insgesamt 
kommen etwa ein Drittel der einpendler 
aus Städten und Gemeinden des LK Lud-
wigsburg, 20% aus dem LK Böblingen, 
5% aus dem enzkreis und 4,5% aus dem 
Landkreis esslingen.

Ausschlagebend für die stark steigende 
einpendlerzahl ist die örtliche Arbeits-
marktsituaiton. 

Quelle: Bevölkerungsvorausrechnung Stadt Ditzingen 2035, Tilman Häusser, 06.2020
Grafik: iSA

Anteil einpendler Anteil Auspendler

Abb.47  Mobilität und Verkehr - AuspendlerAbb.46  Mobilität und Verkehr - einpendler

reGiOnALe VerKeHrSAnBinDunG

Die Autobahn A81 tangiert Ditzingen und führt von Leonberg bis Ludwigsburg. 

es gibt eine bequeme Anbindung an die Städte der region mit der S-Bahn. Die 
Strohgäubahn verbindet Korntal mit Heimerdingen. Hier endet der reguläre Be-
trieb. nach Weissach führt nur die Museumsbahn, der Feurige elias.

Mit dem Bus oder der S-Bahn ist der Stuttgarter Flughafen in 45 Minuten zu errei-
chen, mit dem Auto in 20 Minuten. 

DiTZinGen An Der enTWicKLunGSAcHSe

Ditzingen liegt an der entwicklungsachse von Stuttgart nach 
calw als unterzentrum.

es besteht eine enge Vernetzung mit umliegenden Gemei-
den wie Stuttgart, Leonberg, Korntal-Münchingen, Korn-
westheim und Ludwigsburg. 
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Mit einem radius von 300 Metern sind nicht alle Gebiete 
in Ditzingen und Heimerdingen durch den ÖpnV abgedeckt.

Der S-Bahn-Anschluss verbindet Ditzingen mit den wichtigen 
Städten der region. Die Strohgäubahn rB47 verbindet den 
Stadtteil Heimerdingen mit Korntal. Von dort aus ist ein um-
stieg auf die S-Bahn möglich. richtung Weissach fährt ledig-
lich der Feurige elias auf der historischen Bahnlinie.

es gibt eine Konzentration der Bushaltestellen entlang der 
zentralen Achsen und der Hauptstraßen. Die ÖpnV-Verbin-
dung erfolgt von Ditzingen über Hirschlanden und Schöckin-
gen nach Heimerdingen. Die Linie 620 wird künftig nicht 
mehr nach Weissach fahren. 50 von 60 Haltestellen sind 
barrierefrei. 

im Lärmaktionsplan sind Maßnahmen zur Busbeschleuni-
gung geplant. Haltestellenumgestaltungen, Taktneuplanung 
und Bevorrechtigung des Busverkehrs sollen z.B. die Fahr-
zeitenverluste durch Geschwindigkeitsbeschränkungen  (auf-
grund der Lärmbelastung) ausgleichen. 

mobilität und verkehr - 
verkehrsanbindung zwischen den stadtteilen

Abb.48   Öffentlicher nahverkehr

radius 300m

Linie 535 Ditzingen - Ludwigsburg

Linie 620 Ditzingen - Heimerdingen

Haltestelle „Hausen“ und „Ditzingen Thales“  
in planung - umsetzung ab 2024
Quelle: Stuttgarter nachrichten (nov. 2020), Stadt Ditzingen

Haltestelle „Korntaler Weg“ in planung  
mit dem neuen Wohnquartier
Quelle: Stadt Ditzingen

Bahnverbindung

Linie 651 Leonberg - Hirschlanden - Hemmingen

Linie 638 Ditzingen - Gerlingen

Bushaltestelle

Bahnhof

u-Bahn-Station

Stadtverkehr Ditzingen

Linie 623 Ditzingen - Schöckingen 

Quelle: Katasterplan, Stadtwerke Ditzingen (Stand 2011), Lärmaktionsplan (2021)
Grafik: iSA
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rADVerKeHr

eine radwegverbindung vernetzt die Stadtteile und das um-
land.

eine innerörtliche radwegverbindung liegt entlang von Ver-
kehrsstraßen, die  teilweise ohne verkehrsberuhigende Maß-
nahmen oder separaten radwegen ausgebildet sind. Viele 
radrouten führen über 30er Zonen, an denen aus rechtli-
chen Hintergründen nur bedingt radwege-Streifen ausgebil-
det werden können.

im Laufe des Jahres 2021 werden sechs regiorad Stationen 
fertiggestellt, sowie fünf Lastenräder zur Verfügung gestellt.

mobilität und verkehr - 
verkehrsanbindung zwischen den stadtteilen

Abb.49  radverkehr

nebenradweg

Hauptradweg

regiorad Station

e-Ladestation für pedelecs/ e-Bikes 
mit Luftpumpe, usw. 

Fahrradwegnetz = 4 km

Quelle: Verkehrsentwicklungskonzept 2020 (Stete planung /r+T, August 2006)
Grafik: iSA
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STrASSenVerKeHr 
 
Die Verkehrstraßen dienen in den Stadtteilen Ditzingen, 
Hirschlanden und Schöckingen als umgehungsstraßen. 
Mehr einwohner in der Zukunft bedeutet einen erhöhten Ver-
kehr- und Mobilitätsbedarf.

 
e-MOBiLiäT

Das interesse an elektromobilität nimmt tendenziell zu. Fünf 
Ladestationen im Stadtteil Ditzingen sind vorhanden. Weite-
re Ladestationen sind in allen Stadtteilen geplant.

mobilität und verkehr - 
verkehrsanbindung zwischen den stadtteilen

Autobahn A81

Bahnverbindung

geplante Ladestation

Hauptverkehrsstraße

Nebenstraße

Sammelstraße

Quelle: Klimaatlas Region Stuttgart (Stand 2005)
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

vorhandene Ladestation

Autobahn A81

Bahnverbindung

geplante Ladestation

Hauptverkehrsstraße

Nebenstraße

Sammelstraße

Quelle: Klimaatlas Region Stuttgart (Stand 2005)
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

vorhandene Ladestation

Sammelstraße oder wichtige erschließungsstraße

Hauptverkehrsstraße

geplante Ladestation

nebenverkehrsstraße

Bahnverbindung

Autobahn A81

vorhandene Ladestation

Stadtmobil

Stadtmobil  
(5 Fahrzeuge)

Abb.50   individualverkehr und e-Mobilität

Quelle: Katasterplan, Stadtwerke Ditzingen (Stand 2011)
Grafik: iSA

e-MOBiLiTäT

cAr SHArinG

inDiViDuALVerKeHr



VerKeHrSMenGe (Kfz/ 24h)

mobilität und verkehr - 
verkehrsmengen 

Abb.51   Öffentlicher nahverkehr

Quelle: Lärmschutzkonzept (Koehler & Leuztwein, Juli 2019)

4.000 - 8.200

Stadtgrenze

<4.000

> 16.400

8.200 - 16.400

VerKeHrSMenGen 

ein erhöhtes Verkehrsaufkommen gibt es besonders im An-
schluss zur Autobahn A81, sowie auf den Ortsumgehungs-
straßen. 

innerhalb der Stadtteile sind z. T. erhöhte Verkehrsmengen 
festzustellen. im Stadtteil Ditzingen sind besonders die Au-
tenstraße, die Weilimdorfer Str, sowie die Münchinger Straße 
belastet. Verkehrsmengen in Hirschlanden und Schöckingen 
fallen aufgrund ihrer umgehungsstraßen innerorts gering 
aus. in Heimerdingen ist besonders die Hemminger Str. von 
hohen Verkehrsmengen geprägt. An dieser anschließend 
auch die rutesheimer und die Weissacher Straße. 



mobilität und verkehr - 
ruhender verkehr in ditzingen

5 Wohngebiet (Fliegerviertel)

3 Schulzentrum
4 par+ ride plätze

1 Kernstadt

untersuchungsgebiet 2018

untersuchungsgebiet 2017
untersuchungsgebiet 2013

2 Wohngebiet  
(Bauernstr./ Breslauerstr.)

Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

pArKrAuM in DiTZinGen

Der Stadtteil Ditzingen wurde hinsichtlich seines Angebots für parkraum in drei ver-
schiedenen Zeiträumen und Gebieten analysiert. 

Das parken in der Kernstadt ist durch zeitlich begrenzte, kostenfreie Stellplätze be-
grenzt. Vorwiegend Kurz- und Mittelparker, welche einkäufe erledigen oder Dienst-
leistungen im Zentrum in Anspruch nehmen, parken in der Kernstadt. 

BeSTAnDSAuFnAHMe - GeSAMTer unTerSucHunGSrAuM 
Vorabzug parkraumkonzept Ditzingen (2018)

unTerSucHunGSGeBieTe 
Vorabzug parkraumkonzept Ditzingen 

Abb.52  parkraum - untersuchungsgebiete Ditzingen
Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

unTerSucHunGSGeBieTe pArKrAuM - STADTTeiL DiTZinGen
Stadt Ditzingen (parkraumkonzept 2018)

Abb.53  parkraum - Anzahl Stellplätze in untersuchungsgebieten und p+r
Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

pArKrAuM in Der KernSTADT - AnZAHL unD AuSLASTunG
Stadt Ditzingen (parkraumkonzept 2018)



mobilität und verkehr - 
ruhender verkehr in ditzingen

nur Falschparker
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Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

STeLLpLATZAuSLASTunG uM 11:00 uHr WerKTAGS 
Vorabzug parkraumkonzept Ditzingen (2018)

STeLLpLATZAuSLASTunG uM 11:00 uHr SAMSTAGS 
Vorabzug parkraumkonzept Ditzingen (2018)

STeLLpLATZAuSLASTunG in DiTZinGen

in der Kernstadt ist der parkdruck am größten. Aus Analysen zur Auslastung des 
vorhandenen parkraums geht hervor, dass insgesamt genügend parkraum zur Ver-
fügung steht. 

eine maximale Auslastung wird lediglich in der Marktstraße in der Kernzeit um 11 
uhr erreicht. Angrenzende parkplätze stehen hier als Kapazitätsreserve zur Verfü-
gung. Großen parkdruck gibt es teilweise bei Sportveranstaltungen in der Sporthalle 
„Glemsaue“. Hier kann eine dynamische Beschilderung dienlich sein, ebenso das 
Hinweisen auf  „Ausweichparkplätze“ oder den ÖpnV. 

Zukünftige Vorhaben sind u.a. die Attraktivierung der rathaustiefgarage und ein er-
fassungssystem für den Belegungsgrad. 

Abb.54  parkraum - Stellplatzauslastung 11 uhr werktags

Abb.55  parkraum - Stellplatzauslastung 11 uhr samstags

Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

Quelle: Vorabzug parkraumkonzept (2018)

HAnDLunGSeMpFeHLunGen - pArKrAuMKOnZepT
• Dynamische Anzeigetafeln
• Attraktivierung der rathaustiefgarage +  

erfassungssystem für den Belegungsgrad
• reduzierung der Anzahl an Dauerparkern in der rathaustiefgarage (z.B. Verla-

gerung zum p-r-parkdeck) zur Generierung von mehr prakraum für innenstadt-
besucher

• Weitere Mapßnahmen hinsichtlich ÖpnV-Optimierungen, Mobilitätsmanage-
ment uvm. können den pkw-Zielverkehr in der Kernstadt reduzieren
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mobilität und verkehr - 
verkehrslärm tag und nacht VerKeHrSLärM TAG

Verkehrslärm ist tagsüber besonders hoch entlang der Au-
tobahn (>80 dB (A)) sowie der Hauptverkehrsstraßen (bis 
zu 70 dB(A)) zu verzeichnen. 

Der höchste Fassadenpegel in der Kernstadt befindet sich 
in richtung Hirschlanden in der Hirschlander Str. und der 
Autenstraße, sowie in richtung Münchingen in der Wei-
limdorfer Str., der Gartenstraße und Münchinger Str.. im 
Anschluss zum Gewerbegebiet Ditzingens ist der höchste 
Fassadenpegel im Knotenpunkt Gerlinger Str. und Sie-
mensstraße vorzufinden. in Heimerdingen ist der höchste 
Fassadenpegel tagsüber in der Hemminger Str., sowie im 
Knotenpunkt mit der rutesheimer Str. und der Feuerba-
cher Str. festzustellen.

Quelle: Lärmschutzkonzept (Koehler & Leuztwein, Juni 2021)
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Abb.58  Höchster Fassadenpegel Ditzingen   
Quelle: Lärmschutzkonzept (2021)

Abb.59  Höchster Fassadenpegel Heimerdingen   
Quelle: Lärmschutzkonzept (2021)

HÖcHSTer FASSADenpeGeL 
Stadt Ditzingen

HÖcHSTer FASSADenpeGeL 
Stadt Heimerdingen

Abb.56  Verkehrslärm Tag

Abb.57  Verkehrslärm nacht

VerKeHrSLärM nAcHT

Verkehrslärm ist nachts ebenso besonders hoch entlang 
der Autobahn (bis zu 80 dB (A)) sowie der Hauptverkehrs-
straßen (bis zu 65 dB(A)) zu verzeichnen. 

Der höchste Fassadenpegel in der Kernstadt Ditzingen ist 
nachts ähnlich wie tagsüber. Zusätzlich ist Lärm in den 
Wohngebieten nahe der Autobahn festzustellen. 

in Heimerdingen erstreckt sich der höchste Fassadenpe-
gel ähnlich wie tags zusätzlich weiter entlang der Hem-
minger Str. in richtung Weissach, sowie entlang der ru-
tesheimer Str. in richtung rutesheim.

Abb.60  Höchster Fassadenpegel Ditzingen  

Abb.61  Höchster Fassadenpegel Heimerdingen   
Quelle: Lärmschutzkonzept (2021)

HÖcHSTer FASSADenpeGeL 
Stadt Ditzingen

HÖcHSTer FASSADenpeGeL 
Stadt Heimerdingen



mobilität und verkehr - massnahmen lärm  
stadtteil ditzingen und heimerdingen

Abb.62   Verkehrslärm Massnahmenplanung - Ditzingen

Quelle: Lärmschutzkonzept (Koehler & Leuztwein, Juni 2021)
Grafik:

30 km/h 22-06 uhr

Gebiet für Überschreitungen durch A81 / B295

30 km/h ganztags

40 km/h 22-06 uhr

40 km/h ganztags

VerKeHrSrecHTLicHe MASSnAHMen 

in der Gesamtstadt Ditzingen sind ca. 3,5 % der 
Gesamtbevölkerung von gesundheitsschädlichen 
Lärmimmissionen betroffen. Dies entspricht in etwa 
700.000 €/ Jahr gesundheitlicher Lärmschadenskos-
ten. 

entgegen des Verkehrslärms innerhalb des Stadtteils 
Ditzingen wurden im Lärmschutzplan 2021 Maßnah-
men entwickelt. Diese belaufen sich auf ein Tempo-
limit im Bereich der Autenstraße, der Gartenstraße 
und der Münchinger Str. auf 40km/h ganztags. in der 
Weilimdorferstr. soll die Geschwindigkeit auf 30 km/h 
ganztags begrenzt werden. 

Maßnahmen für den Zeitraum 22-06 uhr in der nacht 
sollen im Bereich der Höfinger Str. (30 km/h) sowie in 
der Siemensstraße vorgenommen werden. 

Die geplanten verkehrsrechtlichen Maßnahmen brin-
gen eine theoretische Fahrzeitenverlängerung mit 
sich. Laut Kooperationsbeschluss gelten Verlänge-
rung unter 30s als hinzunehmen. im Lärmaktionsplan 
sind dennoch Maßnahmen in Bezug auf eine Busbe-
schleunigung wie z.B. eine neue Taktplanung oder 
eine Haltestellenumplanung in planung.

Mittels der Maßnahmen kann eine wahrnehmbare 
Minderung der höchsten pegel um 1 bis 2 dB(A) er-
reicht werden. 

VerKeHrSrecHTLicHe MASSnAHMen

VerKeHrSrecHTLicHe MASSnAHMen 

Gegen des Verkehrslärms innerhalb des Stadtteils Hei-
merdingen in der nacht wurden im Lärmschutzplan 
2021 Maßnahmen entwickelt. Diese belaufen sich 
auf ein Tempolimit im Bereich der Hemminger Str., der 
Hochdorfer Str. im Kreuzungspunkt rutesheimer und 
Hemminger Str.  sowie im Bereich des Ortseingangs 
auf der Feuerbacher Str. auf 30km/h ganztags. 

Maßnahmen für den Zeitraum 22-06 uhr in der nacht 
sollen im Bereich der rutesheimer Str., sowie auf der 
Hemminger Str. im Bereich der Schule vorgenommen 
werden. Die Geschwindigkeit soll hier auf 30 km/h be-
grenzt werden.

Mittels der Maßnahmen kann eine wahrnehmbare 
Minderung der höchsten pegel in größeren Abschnit-
ten um 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. 
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Schlechte Taktung des 
ÖpnVs am Abend!  
route zum Bahnhof 
nur über Heimerdingen

Keine ÖpnV- 
Anbindung

Autenstraße wirkt wie 
Durchfahrtsstraße

Keine Direktverbindung  
zum Bahnhof Ditzingen 
+ Gewerbegebiet 

Taktung alle 30 min 
15 min Fahrt

?Verkehr in der 
Marktstraße

umgehungsstraße 
in planung

innerorts ruhig

Ditzingen als Dreh- 
und Angelpunkt

neue u-Bahn- 
Station in planung

!

!

!

!

!

Gute Anbindung 
nach Korntal  
S-Bahn 5 min

Gebiete mit defizitärer ÖpnV-Anbindung

ÖpnV-Anbindung (300m radius)

Umgehungsstraße

Autobahn A81

Durchfahrtsstraße

Bahnlinie

Gebiete mit defizitärem 
ÖPNV Anschluss

Quelle: 
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

Umgehungsstraße

Autobahn A81

Durchfahrtsstraße

Bahnlinie

Gebiete mit defizitärem 
ÖPNV Anschluss

Quelle: 
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

Umgehungsstraße

Autobahn A81

Durchfahrtsstraße

Bahnlinie

Gebiete mit defizitärem 
ÖPNV Anschluss

Quelle: 
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

Umgehungsstraße

Autobahn A81

Durchfahrtsstraße

Bahnlinie

Gebiete mit defizitärem 
ÖPNV Anschluss

Quelle: 
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

Umgehungsstraße

Autobahn A81

Durchfahrtsstraße

Bahnlinie

Gebiete mit defizitärem 
ÖPNV Anschluss

Quelle: 
Grafik:  ISA Stadtbauatelier

Bahnlinie

Durchfahrtsstraße

umgehungsstraße

Autobahn A81

Feuriger elias - historische route

Lärmbelastung

Stärken  
- Gute Lage an der entwicklungsachse    
  (Siedlungsbildung + Gewerbestandort) 
- nähe und gute Anbindung zu Oberzen- 
  trum Stuttgart und Mittelzentrum  
  Leonberg (S-Bahn 7 min) 
- Ditzingen ist ein attraktiver Arbeitsort 
- insgesamt ausreichend parkraum 
- Bahnhof als gute ÖpnV-Anbindung in   
  Heimerdingen und Ditzingen 
- Ortsumgehungsstraßen senken  
  Verkehrsaufkommen innerorts

Schwächen 
- Ortseingänge wenig attraktiv 
- ÖpnV am Abend selten getaktet und  
  wenig vernetzt 
- Lärmbelastung entlang der Durchfahrts- 
  straße in Heimerdingen und am  
  östlichen rand Ditzingens  
  (3,5% der Gesamtbevölkerung Ditzin- 
  gens sind von gesundheitsschädlichen  
  Lärmimmissionen betroffen) 
- wenig car-Sharing-Angebote insgesamt  
- e-Ladestationen nur in Ditzingen

!

Abgrenzung Wohnen - Gewerbe

Ortseingang

Quelle: Katasterplan, Stadtwerke Ditzingen (2011), Lärmschutzkonzept (Koehler & Leuztwein, Juni 2021)
Grafik: iSA


